Audizione dei Comitati Villanova
e Fiumesino di Falconara M.ma
presso la Commissione
Assembleare permanente VA
della Regione Marche.

NODO FERROVIARIO Di
FALCONARA - BYPASS FS

17 novembre 2011



Comitati e Nodo FS di Falconara

» Riteniamo utile il Progetto del Nodo ferroviario di
Falconara M.ma per la parte che riguarda lo
spostamento degli scali merci di Falconara M.ma
all’Interporto di Jesi e per il collegamento diretto
della linea Orte-Falconara con la linea Ancona —

Bologna.

« Riteniamo dannoso dal punto di vista trasportistico,
ambientale, paesaggistico, sociale ed economico
soltanto la parte progettuale cosiddetta bypass
ferroviario API.



Sosteniamo la necessita
- del RIASSETTO DEL SISTEMA FERROVIARIO COSTIERO;

- di UN SISTEMA DI SERVIZIO METROPOLITANO.

« Studio di prefattlblllta della Provincia di Ancona 26/5/2004
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Quando e da dove nasce la NECESSITA’ del RIASSETTO DEL SISTEMA
FERROVIARIO COSTIERO?

1997 - il “corridoio adriatico”

Conferimento dell'incarico per lo studio di fattibilita del CORRIDOIO ADRIATICO

Le sette Regioni Adriatiche, con il cofinanziamento della Unione Europea e del Ministero dei
Trasporti, hanno affidato nel 1997 uno studio di fattibilita del Corridoio Adriatico per affermare
|a possibilita della concertazione nella politica dei trasporti e della gestione unitaria di un piano
plurimodale del trasporto e delle infrastrutture.

L'importo dellincarico, suddiviso in diverse annualita, & pari a circa 2,7 miliardi, [VA esclusa.
L’Associazione temporanea (Bonifica. CSST) ha individuato:

» gli interventi infrastrutturali per completare e potenziare il Corridoio;

* le due fasi temporali (2005-2015) di attuazione;

« il grado di priorita per pacchetti modali ( ferroviario, stradale, portuale, ecc.);
« il rapporto costi-benefici, la valutazione multiobiettivo.




GLI STRUMENTI DELLA PIANIFICAZIONE TERRITORIALE

deliberazione 295/2000

Piano di inquadramento territoriale (PIT)

STINF 4. Rete ferroviaria nazionale

Lo schema direttore riconosce ferrovie di importanza nazionale la linea Adriatica e la linea trasversale
Falconara - Orte.

Per la prima, in coerenza con quanto previsto nell'ambito del Corridoio Adriatico, con riferimento allo
Studio di fattibilita approvato dai Presidenti delle Regioni adriatiche il 2/12/1999, al fine di incrementare
la velocita di trasporto e di trasferire quote di traffico dal sistema su gomma a quello su ferro, si
prevedono interventi di ammodernamento, di adeguamento di sagoma delle gallerie e di eliminazione
di punti critici.

Inoltre si segnala la opportunita di reinfrastrutturare i nodi di cerniera con le reti locali, per cogliere
appieno le potenzialita offerte dal potenziamento del servizio.

In particolare si prevede di potenziare il telaio ferroviario a supporto del territorio urbano di

Ancona, con la integrazione dei servizi di trasporto autobus-treno e anche con un possibile
nuovo passante ferroviario locale.




la NECESSITA’ del RIASSETTO DEL SISTEMA FERROVIARIO COSTIERO
diventa parte integrante delle Linee di risanamento del’AERCA

DCR 305/2000 Dichiarazione di Area Elevato Rischio di Crisi Ambientale (Ancona,
Falconara e Bassa Valle dell’Esino): Prime linee del Piano di Risanamento -
Interventi programmati
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... Interventi programmati — Linee risanamento AERCA 2000

PO
STAZIONE Di ANCONA E LA LINEA ORTE FALCONARA.

FRA LA NUOVA DARSENA E LA
STAZIONE Of

INTERVENTO N° 2 PROGETTO DI CORRIDOIO

PROGETTO PRELIMINARE DELLINTERVENTO ¢
POTENZIAMENTO DEL COLLEGAMENTO

Corvgrafie of progetio




2.2 Corridoio Adriatico e potenziamento delle infrastrutture della mobilita |

Il Comridolo Adriatico si presenta come asse stralegico di riferimento nord-sud per la domanda di
irasporio - passeggeri @ merd - di scambio tra Farea centrale dell'Unione Europea e la Grecia, le nazioni
balcaniche, la Turchia ed | paesi pid ad est: inoltre, sempre lungo il comidoio si svolgono | collegamenti a
breve distanza tra le diverse regioni italiane collocate sul suo tracciato. Tutlo cid comporta un

delle strutture esistenti, al fine di poter assorbire || notevole INcremento d traffico previsto.

Lo studio di fattibilita del Comidoio mwmm-m:m;mlmm
1988 & nel corsn del 98, mmmMam“mdmmdm
questa infrastruttura plurimodale nel quadro delle reti Transeuropee e Paneuropee  del trasporto, e di
puntare ad un deciso trasferimento modale basato sul trasporto marittimo e fermoviario e sui nodi portuali
od interporbuali.

L'obiettivo perssguito ¢ guedlo di formare una rele inlegrata di infrastrutiure knean (viabilistiche e
m.ahlgnmeuhu}-dnuﬂﬂmrtm[m porti, interporio, sutoporti,
Starioni, ecc...), in un quadro stralegico pil generale che cosfituisce un punto fermo nella
programmazione delle singole regioni coinvolle (plani afo programmi regionali approvall).
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imerattivi @ lendono sistematicaments o realizzare || Skstema di Cormidoio Adriatico.
Frogedti di Comidioio of breve lerming’
PP interventl sulla portualita & Cormidolo. incuse le relative connession con le ret stradale @ femoviaria,
ed interventi sulla rete idroviania;

FPF1: interventi di completamento, raddoppio & messa a standard dell' Asse Fermoviano di Comidoo nord-
sad;

P2 interventi di imegrazione e polenziamento degli interporti di Comdo,
PF3: imtervent! relativi alle trasversal femoviane,
P53 interventi di potenziamento ed integrazione della rete stradale nord-sud di Comidoio — Asse stradale

nord-sud e viabilitd di supporio



2.2.2. Potenziamento ferrovia adriatica (PF1)

Il trasporio ferroviano & un ulteriore elemento strategico per la configurazione futura del Sistema di
Trasporto del Coridoio Adriatico essendo fortemente integrato  con il Progetio Portualita e con il Progetio
Interporti, Le unita integrate poro-interpono-asse femoviano costituiscono la struttura-base dellofferta di
trasporio di comdoio per la domanda merd, in grado di spostare un apprezzabile segmento di domanda
dial trasporio stradale, modificando la rpariizions modale dei fluss menc.

Per rendere operativa tale funzione strategica sono stati individuati e prefissati la quantita di offerta e il
livello di servizio dell'Asse ferrovianio Nord-Sud di Comidoio. E' stato individuato uno standard-obiettivo da
raggiungere progressivamante con | Progetti di breve termine & con quedli di medicAungo termine.
mmmamm

doppio binaro con aetirificarions
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proposto sono a carattere prevalentemente tecnologico (fuidificarione del traffico sui due binan esistenti) il
cui ambito progettuale & programmatico € quello rguardante un complessive ammodemamento &
wmazmm}ummmnmﬂm

Si fa presente che dale le particolan implicazioni lemitoriall che nguardanc il sistema ubano ed
insediativo (viabiitd, assetti urbanistici, ambito costiero, particolare morfologia dell'ambito collinare), non si
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in particolare. nell'ambito del PP1 & previsto | collegamento dell’ Asse Aftrerrato dal porio al casello
autostradale c Ancona Sud. il potenziamento delle attrezzature di starione @ 'adeguamento della sagoma
delle gallere a sud della cittd; il collegamento viaro e femmoviario tra la nuova darsena e la ZIPA; il

ded collegamento fermoviaro tra il porto, & starione di Ancona e la stazione di Falconara

o v To gFdt gty ited
(iraa Adriatica). la bretella a nord, in prossimitd di Marna dl Momrtemanciano, tra a linea fermoviara One-
F.adconara ¢ la knea Adnabca.

Tale progetic nisulta positivo sia dal punto di vista amblentale che economico. |

2.2.3. Bretella ferroviaria M.Marciano-Chiaravalle
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di Chiaravalle a quella di Montemarciano allo scopo di  alleggerire il traffico merci diretto da Orle verso
nord ed ad evitare lnversione di marcia del treni in comspondenza della stessa Stazione di Falconara, In
caso di intemuzione della linea fermoviana adratica in comspondenza del iratio Montemarciano-Falconara
la bretella svolgerebbe funzione & by-pass anche per il iraffico passeggeri. A seguito di tale intervenio la
tascia costiera tra Ancona e Falconara, carafterizzata da molteplici di criticitd, potra, anche se in modo

Qi D in mlmmmuﬂmmm“ﬂm
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Sono slate, hftavia, sollevale obiezioni relative allimpaiio ambientale delle infrastrutture, che verma
attentaments valutato nell'ambito della specifica procedura di V.LA..




ACCORDO DI PROGRAMMA TRA MINISTERO DELL'AMBIENTE
REGIONE MARCHE SU: PRIMI INTERVENTI PER LA PREVENZIO
DEI RISCHI NELL’AREA DI ANCONA, FALCONARA E BASSA VAL
LDELL’ESIND (DGRM n.2929 del 21.11.1999)

GRUFFO DI LAVORO MULTIDISCIPLINARE COSTITUITO TRA MINISTERO
DELL'AMBIENTE, REGIONE MARCHE, PROVINCIA DI ANCONA, CONUNE DI
FALCONARA E COMITATO TECNICO REGIONALE

Verbale della riunione del 20 Iuglio 2000

Convocata con nota del Servizio Tutela e Risanamento Ambientale n®7242 del
11/7/2000 (allegaton.1), si & tenuta presso la Sala Europa dal palazzo Leopardi della
Giunta regionale la seconda riunmione del Gruppo di lavoro multidisciplinare per
I'attuazione dei primi interventi per la prevenzione dei rischi nell*area di Ancona,
Falconara e bassa valle dell'Esino.

Sono presenti (allegato n®2):

Ing. Luciano Terrinoni in rappresentanza del Ministero dell’ Ambisnte
Dott.ssa Carla Brofferio in rappresentanza del Ministero d=l1” Ambients
Arch, Antonio Mineui in rappresentanza della Regione Marche
Arch. Fabrizio Cinti R in rappresentanza della Provincia di Ancona
Dou. Antonio Graziosi in rappresentanza del Comune di Falconara
Ing. Sandro Bolognini consulente Comune di Falconara

Ing. Sauro Moglie in rappresentanza del Comune di Ancona

Ing. Amedeo Paladini collaboratore ing. Moglie

Sig. Giuseppe Pizano in rappresentanza Comune di Montemarciano
Sig. Massimo Tittarelli in rappresentanza Comune di Camerata Picena
Ing. Dino Poggiali Ispettorato regionale VV.F, in rappresentanza CTR

Sono alresi presenti, a supporto tecnico-scientifico della Regione: il dott. Gisberto
Pacloni, Direttore generale ARPAM, il dott. Ferdinando De Rosa Direttdre Tecnico-
scientifico ARPAM, il dott. Stefano Orilisi Dirigente ARPANM.

L'arch. Mineu riferisce gli esiti dell'incontro con FS S.p.a. -1 luglio- sul tema della oibilth B S & pibadi . . .
messa in sicurezza del tracciato ferroviario, da cui € risultato che; ) le prescrizioni del d;m Ii?:lﬂh:;dﬁﬂ: I,::{ﬁt:::w Ehé:;urlllllfz-;{o:‘t:::il':kl;nn(: ;1:; in cot
CTR del El.ﬂl.!lEJW soo Stle atiuate, b) | medio termine, ass 5Ca !wllierei funzione di by-pass in caso i gz e ot s o iilmmtu
2003, & plausibile I'ipotesi tecnica della cos modo é i quests ostituive,

con le caratteristiche ed i dispositivi wtili a garantice la sicurezza in caso di incidente, < TR T e——— o —
proveniente dalla raftineria, La copertura finanziaria andrebbe trovata fuori delle| opooes Picens, Munli mmim. 5C0N0 1 :pprlmnlanu dei comuni di Ancona,
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Novembre 2001

Marche news
ANNO VI N. 30 del 12 novembre 2001

Corridoio Adriatico
Priorita tra le Reti transeuropee
D’Ambrosio interviene su Berlusconi, Lunardi e Prodi per ribadire la richiesta

L'idea del Corridoio Adriatico ha gia avuto uno sviluppo concreto, sotto la spinta delle Regioni
adriatiche, con il finanziamento dell’Ue per lo studio di fattibilita. Tale studio e stato condotto nell’arco
degli anni 1998/99 e consegnato alla valutazione della Commissione. Il Corridoio Adriatico é stato
considerato dal Governo italiano, anche in riferimento agli indirizzi del nuovo Piano generale dei
trasporti, come un insieme di progetti saldamente ancorati, capaci di collocare questa infrastruttura
plurimodale nel quadro delle Reti transeuropee e paneuropee del trasporto, e di puntare ad un
significativo trasferimento modale basato sul trasporto marittimo e ferroviario e sui nodi portuali e
interportuali. Il Corridoio si connette direttamente a tali reti: in particolare, all'area di trasporto
paneuropea Adriatico-Jonica, al Corridoio VIl per Durazzo — Tirana — Sofia — Varna ed al Corridoio V
per Venezia — Trieste — Lubiana — Budapest — Kiev, nonché, in particolare, alla Bretella C Ploce —
Budapest'.

“Ritenendo la proposta della Commissione estremamente penalizzante per le Marche — conclude
D’Ambrosio - e per le altre sei regioni interessate al Corridoio Adriatico, chiedo, anche a nome dei
colleghi presidenti delle sei Regioni, di voler sostenere gli interventi considerati dalla

progettazione e di inserire, pertanto, il Corridoio tra le priorita delle reti transeuropee (Ten)".




11 Dicembre 2001 T e o o R e o D

Deliberazione della G.R. n. 2956 OT/AMB del 11/12/2001.
DACR 305/2000 "Dichiarazione dell'area di Ancona,
Falconara e bassa Valle dell'Esino ad elevato rischio di
crisi ambientale” - Affidamento di studi per
I'approfondimento di ipotesi di intervento finalizzate alla
definizione del Piano di Risanamento dell'Area:
approvazione schema di convenzione con Rete Ferroviaria

Italiana S.p.A ed Ente Nazionale per le Strade per la
progettazione preliminare integrata del nodo ferroviario di
Falconara comprendente anche la variante della SS$16
"Adriatica” e la riqualificazione delle aree dismesse.
Assegnazione di L. 500.000.000 (Euro 258.228,45) a favore
di RFI S.p.A. quale cofinanziamento degli oneri
complessivi previsti per la progettazione preliminare.
Impegno di spesa sul cap. 2132241 del bilancio 2001.

ma, da chi? e con quale mandato?

A) truceinli forrevian
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21 Dicembre 2001

INTERVENTI STRATEGICI
DI PREMINENTE INTERESSE NAZIONALE

Legge Obiettivo n® 443 del 21 dicembre 2001
(Articolati per Regioni e per macrotipologie)

11. Marche

Corridoi ferroviari:
Tratta marchigiana Bologna — Lecce (compreso by pass ferroviario area Api)

Potenziamento linea Orte — Falconara

Corridoi autostradali e stradali:

Completamento Quadrilatero di penetrazione interna e Pedemontana dorsale
(SS 76, SS 77)

Ammodernamento SS 78 Val di Fiastra (tratta Sforzacosta — Sarnano)

Tratta marchigiana Fano — Grosseto

Hub portuali, aeroportuali e interportuali:
Allacci plurimodali al Porto di Ancona
Infrastrutture di allaccio Interporto di Jesi




Il 26 maggio 2004 la Provincia di Ancona invia a Regione e RFl il
proprio Studio di prefattibilita del riassetto del sistema ferroviario
e metropolitano della Provincia di Ancona ... C’era spazio e tempo
per fermarsi e trovare la soluzione migliore!

Nodo Ferroviario di Falconara e collegamento con la linea Adriatica

2003 2004 2005

pAR (I PROGRAMMA DELLE OPERE STRATEGICHE (del. CIPE 121/01)
FIRMA INTESA GENERALE QUADRO
I
M PRESENTAZIONE PROGETTO PRELIMINARE
I

DELIBERA CIPE - APPROVAZICONE PROGETTO PRELIMINAHEM

I Soggetto Aggiudicatore e RFL
L' intervento consiste nella realizzazione di una variante alla linea Adriatica, tra le stazioni di Falconara Marittima e Montemarciano,

conuna bretella di collegamento (per un' estesa di circa 4,4 km) fra la linea Adriatica e la linea Orte-Falconara e di un nuovo
smistamento merci nelle adiacenze dell' interporto di Jesi. Il costo e di circa 210,00 MEuro ed il tempo di realizzazione dei lavori &
stimato in mesi 50. La progettazione preliminare e stata, nella seduta del 29 luglio 2005, approvata in linea tecnica, con prescrizioni,
dal CIPE ed avra copertura finanziaria da RFl con le risorse del Contratto di Programma 2001-2005.



E’ accaduto di tutto ... e lo Studio e stato ignorato
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Facen Gianearll

Mol 330

AL PRESTDENTL DELLA GIUNLTA REGIONALE
Ar B | ] : NALE
ALL'ASSTSSORE REGTONALE AI TRATORTI
o L4 ! TCA
ARETL FERROVIARLA ITATTANA
Piazza dells Croce Rnssa p. 1 00100 ROMA

DIREZIONE COMPARTIMENTALE INFRASTRUTTURFE. ANCONA
MRELIONT. COMPARTTVITINTALE MOVIMENTO ANCONA
Piaeza Covour n. 23 60100 ANGONA

Al SINDACT Dl COMUNT DI;

ANCONA,  SENICALLIA, OSIMO, FATCONARA M ARITTIMA,
CASIELFIDARDO, CHIAR AVALLE, TORETO, MONTEMARCIAND
CAMERANG, AGUGLIANO, CAMERATA PICENA

Oga=o: Studio di prefaiibiliti del riassetio del sistensa ferroviaria
¢ metropofitany della Provinels di Ancona.

5i invin lu relazinae sullo studio di prefauibilitd de? riassetio dod sfateus
farravizrio ¢ metropolitaro della Provinzia di Ancena claboeato da queste Fie
in eoerenza al Piano Territuriale ¢ Coonlinamente od al Piuro Provincis's
Trazporti,

51 precisa che si tratta di un documento-contributy che vuole escere
v al fine di progrommere, i Ush comuns visione, i riassetto del
[ metropolitann per realizere w1 modello di rasporic che
4, I slowrezza, Ta competitivith ¢ To quali da] postro

Forpu

o proposile s1invitano gl Lot compelenti @ valer fomine o
recessaric indicaviond al tine di costruire in maniers panecipets & condivisa le

relative decisl

e por chiedere a Rete Ferrovinda laliana e alla
o stato T atlurzione del pregeiio CLPE. relativa

di un enrtese sollecile siscontro, 87 coglis I'oseasinne
pet porzerc distinti sa

“Ancora, 26.5.2004 l ! ’

Provincia
diAncona

Assessore
regionale alle
infrastrutture

“il Messaggero
7 febbraio 2008

“Ho verificato che il
piano Giancarli non
e mai approdato in

Regione, nei nostri

uffici



Il cosiddetto bypass APl non ha nulla a che fare con il Corridoio adriatico
né con il potenziamento delle infrastrutture della mobilita!

ply EpRASSIY




1 - ROCCA PRIORA

2 - MOLINO SANTINELLI linea_

3 - CHIESA DI S.LORENZO atterraggio e decollo
4 - PARCO DEL CORMORANO Quartiere FIUMESINO dellaeroporto

5 - ARBORETO DIDATTICO

6 - EX CASERMA SARACINI
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Bypass API: rischio idrogeologico e aeroportuale

F-25 Rapporto di evento - 26 Settembre 2006 |
|ferrovia in viadotto perimetrazione zone colpite
dall’'alluvione - rischio idrogeol R4
Ex caserma
Chiesa

San Lorenzo

Estratto dal documento originale.

sottovia dal

1realizzare

Depuratore

sottovia progettato e
scartato per area R4,

Sostituito con un
viadotto h.>12m
a ridosso del
sentiero
luminoso di
avvicinamento.
1) costosa modifica
del sentiero lumin.
2) Riduzione della
disponibilita della
pista in quanto
I'ostacolo viadotto
costringe l'aereo a
toccare terra piu
avanti




Ma PENAC e ’ENAV non sono mai state interpellate per il bypass fs!
Hanno saputo per caso del progetto del bypass!

Nonostante le osservazioni dei comitati gia nel 2003 (V.I.A. Regione Marche)!
Nonostante I'invio nel giugno 2005 a Presidenza del Consiglio, Ministeri
competenti ed Amministrazioni della Relazione della Societa Pindaro srl di
Roma che rilevava mancate valutazioni e rischi aeroportuali!

aENAc

ETNE NAZONALE s | AnUONE Chak

Pt Lo de | 0870700

Falcenara M.,
Prot. n.

Al Presidente della Regione Marcha

Glan Marla Spacca
Via Gentile da Fabriano, 8
60125 Ancana

Regione Marche
Servizio

Governo del territorio, mobilita ed infrastrutture

Via Gentle da Fabriano, 8
60125 Ancona

Societd

Rete Ferroviaria ltallana §.p.A
Direttare Compartimentale Movimento

Via Marconi, 52
00125 Ancona

Soprintendenza per | Beni

Architetionici e il Paesaggio

Marche
Plazza del Senate, 15
60121 Ancana

Soprintendenza Archeclogica

Per le Marche
Via Birarell, 18
60121 Ancena

ARPAN

Dipartimento Provinciale di Aneona

Via Caduti del Lavoro, 40
60131 Ancana

Societd
Aerdorica S.pA.
Piazzale S. Sordoni, 1

Aetoporto Raffaello Sanzie
80015 Falcanara Marittima (An)

Societa

ENAV S.pA,

UAAV Falconara

Aeroporto Raffaelio Sanzio
60015 Falconara Marittima (An)

Societa

ENAV S.pA.
Direzione Generale
Via Salaria, 716
00138 Roma

Provincia di Ancona

~ Settore Urbanistica ed Ambiente

- Settore Lavori Pubblici - Traspert!

= Seftore Opere Pubbliche e difesa del Suclo
Via Ruggeri, 5
60125 Ancona

Comune

Falconara Marittima

Piazza Carduccl, 4

60015 Falconara Marittima (An)

Comune di Chiaravalle
P.za Risorgimento, 11
60033 Chiaravalle (An)

Comune di Montemarciano
Via Umbened* -8

60018 Montemarciang
(A

Comune di Jesi
Via Gramsg85
60035 Jesi
(AN)

Comune di Monsang
Piazza Matteotti, 17
60030 Monsane (An)

“Pertanto i rtiere che una valutazione fra

Oggetie: nodo ferroviario o Falconara M. -

adriatica. collegamento Orte Falconara con finea

Questa Direzione & venuta a

" - a
avvicinameanto dellasroperto Raffasll 7
. as
metri dalla testata pists 22 (late mara).

Si rappresenta che possibili limitazioni i prom
. I aeroportuali com bbero F
significativa 'aspetto commerciaie dell'aeroporto, con pesanti ﬁ;w::n m::rﬂ];?:m

progetiisti e tecnici ENAV ed ENAC sia utile

@ definire le reall implicazioni che i collegaments ferroviario crea alla navigazione

aerea.
I principali riferimenti normativi relativi agh aspetti sopra elencati sono:
=~ ENAC ‘Regclamento per la costruzione e I'esercizio 2egli asroport® Capitolo 4

= Codice della Navigazione approvato
: con R.D. n. 327 dal 30
modificato dal D. Lgs. 8/5/2005, n. 96 e dal D. Lgs. 1'.?'nlrl:I'.:-‘a'!t!.‘.‘!ﬂltar:m:‘llfEn“tI!'E‘.'I'E
particolare gii artt, 707 — 700 — 711, e




Nonostante tutto, durante la Conferenza dei Servizi del 23 marzo 2009 presso il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, ci si accorge che dal 2006 il Comune di Falconara Marittima era
inadempiente rispetto alla redazione del Piano di Rischio Aeroportuale (D.Lgs n° 151 del
15/3/2006). L’art. 707 del Decreto detta che “nelle direzioni di atterraggio e decollo degli aeroporti
possono essere autorizzate opere ed attivita solo se compatibili con i Piani di Rischio che i
Comuni territorialmente competenti, adottano nel rispetto delle eventuali direttive regionali e del
Regolamento ENAC per la costruzione e I’'esercizio degli aeroporti’.

La Conferenza dei Servizi si conclude positivamente lo stesso, senza il Piano di Rischio!

Il Comune adotta il Piano di Rischio dopo, il 7 agosto 2009 ... dove, ovviamente, il bypass sembra
compatibile.

Rimane il fatto che tutti gli Enti e le Amministrazioni hanno sostenuto e approvato un progetto
mancante della valutazione di un rischio!
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Il sentiero luminoso ostacolato dal bypass.

Nel decennio 1988-1997 1’'82% degli incidenti si e verificato durante il decollo e le fasi di

atterraggio. Le ultime statistiche indicano il 51,3% in fase di atterraggio e il 25,5% in
decollo. E’ statisticamente meno pericoloso spostare la ferrovia dall’interno della
raffineria e metterla trasversalmente al sentiero di avvicinamento dell’aeroporto?

el S 2 T TR TR =
[ PIANO DI RISCHIO AEROPORTUALE - TESTATA 22
| TAV. E03

| (Pista di voio - codice 4D slevabiie a 4E)

Indicarions element di criticrth in relazions alke zone o tubsls

divichaate
@ sansi del "Regolaments per la costrurions & Mesercizio degh Asroporti'
& del Puerea”

| )4 Tag

7

i ‘/w"'.* - e -

o

PIAND DI RISCHIO AEROPORTUALE "4
Anaiis dofle crécid :
E _____ 4 3
E: zoMaB A
e ¥, e
INDUSTREA A RISCHIO DI INCIDENTE RILEVANTE '
S TR AR RF1 - NODO FALCONARA PROGETTO BY-PASS i
#* ' : f ik { - EDIFICI SENSIBILI ESISTENTI
//./ "% \ S -"".' ®  SERVIZI E LUOGHI UAGGREGADIONE
I - il h Lt e BN RN RESIDEMZE (Cenaiments 2001)
- g o Sy % I P ,Jf_-J F NS T e
e N g > ) AN e ) R e,
2" - \ ) = qu - -7 ,yy Py .n')_.:.)r’_’, It | el TN ,-",r'/ ZONA C - n. 0 resident
S - o W i e S S AN N A
L T ' i ,rFﬁ}?,f:%-j I-:E:ﬂ.'l?'} Wk ! \J(-/.-'.‘{//{//././ ."'/.-:/.} ot .:(;"5/.-"{:‘ TR =TT e




Dunque,
Sosteniamo la necessita

- del RIASSETTO DEL SISTEMA FERROVIARIO COSTIERO;
- di UN SISTEMA DI SERVIZIO METROPOLITANO.
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3. LARRETRAMENTO DRLLA TINEA FERROVIARIA ADRIATICA I

31  Le altemative l

Sono stale stodiane quanoo diverse alternative, cascuna comispondente ad un diverso punio &
iimies delPsccetraments della linea coshicrd ad natica.

Tutie le alternative hanno in comune i tratio che va dalla nuova stasscne di Ancona Sud al acda di
Falconasa— haarnealle.

(Chaesto rotio, della lunghezza di area 19 krn, inizi dalla noaova stazione di Ancona Sud, situata m
localitk Aspio nell’area compresa " Aurtostrada Al4 = Parruale femowia Ancona Prscars, e §i peortd
al podo di Falconara Chigravalle coa un pecorso di tipo collinare caramerizzato da A successione
serrata di yalledie ¢ rrart all'aperto.

Parte integrante della oratla coonune 2 la derivamone dalka linea puncipale clei binar dedicari al
collegamento dedicalo @ convepli merci da ¢ per il porto attraverso uno dei due wnnel omm
utilizzati dai treni tra le stazion di Anoona Centrale € Aspio/Vasano. La conligueazion: proposta
comsente ai treni di accedere e lascare il pormo nelle pelazicns sin oon i sud sia con i nood scnza
ranose di vemsione, con evidents heneficiuo per Velfickziza o la regelarith el seovizio.

Alperrmts fondsmenrale risulta Tefficacia della confignrazone individumta pec il modo i
Falconara—Chiacavalle. B possibile infuti sorafturas: il noda per consentre da mtte le pruvenisize
lindifiamento dei troni verso i hinan che wnmenuno diretsmente  verso la ditezions di
dessinazone senza rcorere ad mvensoni i marcia, evitando i perdiempo connessi ¢ la niduaons
della capacita dad nodo.

T quatteo alrernanove individuate per ka tract: sepeninanale SGou le sepoenti

. Abvermariva 1 wrreiramenio da Marina df Morizmandg aio
Parcetramento ha indsio poco 1 nond dellabstate di Macma di Montemarciano,
sottopasea "mutostrada Ald m grallensa pex prusegire poi in affrancamento alla skessa
A14 lato monte e, con un percocso allaperto, aaggrmgere i nuovo nodo Falvonar—

Chiacavalle: la lunghezza di questo watio & & circa T km, per una hunyrhesza wiale fimo
ad Ancona Sud di 26 kg

Tarrelramento ha mizic poao a noed delabitans di Marsocr, soTMpasst I Auvtostrada
A14 m galleria per proseguice FOi CON N PECOS0 collingre caramenzzate da wa'whcs
Tumpa gallerva fino 4l nuovo nod

Falennara— hiaravalle; a lumghezeza i quesmo rar € dicrca 12 b per una
lunghezza totale, fno ad Anesnna Sud di 31 kemg

. Altermative § — arretnasensty da Semizalia Cmano
Farrerramentes ba iniao a nond di Senigallia in localira Cesano, soveappassa 'Ald e
GuCEessivamelte, GO U uporinne viadotto, scavalca il fiume: Misa; i lracciar
prosegne, con wa serde di palleric, dovare alla naiura collare del terpiorin
attravessato, ino al nuovo nodo di Faloonar—Chiaravalle 1o longliezza di quesio
watto &' di ¢ica 22.5 kmy, per ura funghezza totgle S ad Ancona Swd di cirea 41.5
ki,

v Adermativa 4 — arretramads da Mosdslo-Marorza
Varretmmento ha msen 2 nord deliabitao di Mondolfo—Marorma ed ha carartenstiche
sirmili al cracciam delPalremagiva 3, ol quale si riallarcia dopo cicea 10.5 kn dopo aver
scavaleato in viadoto il fume Cesano, la hagherza di questo trawn ¢ de cirea 28.5
ke, per una hangherz torale fino ad Ancona Sud di cioca 475 lon.
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T quatteo alrernagve individuate per la trarta setteninonale sonu le sepuenti

o — Alternativg [ - arrelranienio d7 Marina df Manizmarsaio !
Jarretramento ha mizio poco 4 nord delld whrina di Montemarciano,

sottopassa 'mitostrada Aldm ralleria pex proseguire pai in affrancamento alla stessa
414 lato monte e, con un percerso allaperto, taggiungere il muovo nodo Faleonara—
Chiazavalles la lunghezza i questo iratla & & circa 7 Y, per una hunydhezz otale fino

ad Ancona Sud di 26 kmy

Parrelramento ha ;7o poco a nu! al’abimm di Marzocea, sotopassa Autostrada

A14 m gallena per proseguice poi LON UN PEFCOLS0 collingre caraterizzato da nnunica

lmga galleria fno 4l puovo nodo
Falconara—hiaravalle; la lunghezeza <li questo trarm et
lunghezza totale, fino ad Aneona Sud di 31 km;

. Aleaiivg } — aneinumats da Sswigalia Ceans
Tatretramente ha inuzo @ nord di Sem alith Cesano, sovrappassa 'Ald e
¢ pccessivamente, o un imporats viadorto, scavalca il fiume Misa; il lracciato
pEoSEEIe, CON WA SEFe i palleric, dovuate alla nuiura collinare del teraconn
atlravessato, fno 4l nuovo node ds Falconara—Chiaravalle; 12 longiezza di questo

fi circa 12 km per una

watto € di circa 22.5 km, per una hunghezza totale fino ad Ancona Sud di orea 41.5
ke

Varretraments ha swan 2 nord de s Mondol fo-Maroma &d ha carartenstiche

sirmili al rracciato dellalremativa 3, al quale st rialkaccia dopo circa 10.5 km dopo aver
scavalcato in viadotto il ume Cesanu; la hunghezza di questo trato ¢ d circa 28.0
ke, per una hnghezza torale o ad Ancona Sud di cieca 47.5 km.




| ’alternativa 1

Il passante
Chiaravalle Marzocca

Come primo stralcio di un vero
ARRETRAMENTO




. | COSTI

Anno 2002: costo previsto 129 Milioni di €
Anno 2005: costo previsto 210 Milioni di €
Anno 2008: costo previsto 240 Milioni di €

Lunghezza complessiva nuovi tratti: 4,4 km |
Ferrovia comune (no alta velocita)
Costo a chilometro: g4 5|mi|. di €

costo dell’alta velocita in Italia — dai 19 ai 30 milioni a km.

in tratte in cui non si prevedono gallerie

Fonte:

Ministero delle infrastrutture - DIPARTIMENTO PER LA PROGRAMMAZIONE ED IL COORDINAMENTO DELLO
SVILUPPO DEI TERRITORIO, IL PERSONALE ED | SERVIZI GENERALL

Roma, 14.05.2007 |- Prot, a 660/Segr.
Audizione de maggio 2007 "Indagine conoscitiva sulla situazione economica e finanziaria delle Ferrovie dello Stato
e sullo stato, dei cantieri e dei costi dell'Alta Velocita Ferroviaria.

Il passante Chiaravalle-Marzocca € lungo 7,5 km.
con un costo a km. di 30 milioni costerebbe 225 milioni. ..
se poi si pensasse di realizzare un solo binario i costi si ridurrebbero ancora



Province di Ancona e Pesaro chiedono

I’arretramento della linea adriatica
iIResto del Carlino . "

IMFRASTRUTTURE LA PROVINCIA HA PRONTO IL PROGETTO E PESARC CONCORDA. 1. CONSIGLIERE REGIOMNALE RICC! FAVGREVOILE

«Arretramento della ferrovia, utilizziamo i fondi del By pass»

I RILANCIG del progerio di arretraren-
fo della ferrovia adricsica fungo la direiivice
Arncona-FPesaro riaccende anche {a gueshione
relafioa al bypass di Falconara, Secondo Ia
Provincia di Ancona, Ie risorse da rempo im-
pepnate por guel progetio dovrebbero cssere ri-
coliocate proprio per realizzare larretramen-
to della ferrevia. «Stiawmne pariando di ben
240 mdioni di eure — spiegano o presidente

CABsagrailde @ L aSsessore provincule alie fn-
fraseraire della grande oiabilisg Giio —
che if Geverno nazionale areva stansiato per
guesto ferritorio @ ohe somo rimaste mutifissa-
te. Non voghame neppure ;)eaisan; che, .?r:aa'—
cuite, magari approfutands della fase convnl-
sa che agita o maggioranza di centrodesira a
Roma, mtenda soitrarre fondi certi per le
Marche a wantaggio i el ferritors. Secor-
do la Provincia «f necessario che guelle visor-

se vadang destinare of progetio per Farverra-

merdo della ferrova, anche per valorizzare

wne delle pit efficienri pianaforme logistiche
defi’fralica centrale, diveniaia wie grosie al
buon governo ¢ alla capaciia ammimstraitog
dedla filera istitustonale locales. Anche Mar-
co Ricet, capogruppo regionale del Pd é della
stessa opinione: « L arretramento della ferro-
via Pesaro-Ancora wa recepite nel Piano
strategico detle infrasrrunure delfe Marche.
St rana dr un’spera che ha fempt molio lun-
gl di realissasione perd va nelle direzione
dello soiluppo dell’dlra velocing nelfla nosira
regione, Non possiame perdere guesia oppor-
fnitd per guesto credo che Pindividuasions
del percorso vada vivcelato nel Piano Sirare-
gico delle imfrastriatres




Le possibili risorse dell’arretramento
complessivo

Il progetto libererebbe circa 30 km di costa nonché le aree delle
attuali stazioni di Ancona, Falconara, Montemarciano, Marzocca e
Senigallia.

Le aree che verrebbero liberate dalla ferrovia, valutate nella loro
attuale destinazione, possono coprire circa il 25% del costo.

Se i Comuni interessati cambiassero la destinazione delle aree
ridisegnando dal punto di vista urbanistico tutta la costa e tutte le
aree ne conseguirebbe un forte impulso alle attivita economiche e
turistiche ed un enorme risanamento ambientale.

In quel caso il valore delle aree potrebbe arrivare a coprire il 40-45%
del costo del progetto.



| vantaggi dell’arretramento
e del servizio metropolitano

 Attraverso un finanziamento pubblico e
attraverso il ricavato della valorizzazione delle
aree, il progetto cambierebbe il volto delle citta
interessate rendendole molto piu vivibili per |
loro abitanti, mettendole al servizio di tutti |
marchigiani e tornando a quella splendida costa

e quello splendido golfo di Ancona che potra

offrire potenzialita turistiche e ricreative
sostenibili che significano ricchezza e lavoro.



L’Alternativa 1 quali problemi risolve? R | |
SICUREZZA convogli merci pericolose N

| convogli con merci pericolose provenienti dalla linea
romana e diretti a nord — e viceversa - non
attraverserebbero piu la raffineria;

| convogli con merci pericolose provenienti dalla linea
romana e diretti a nord, eviterebbero I'attraversamento di
aeroporto, Castelferretti e quartiere Stadio
(attraversamento che, invece, continuera con il bypass!);

| convogli con merci pericolose provenienti da BO e diretti a
sud transiterebbero obbligatoriamente all’Interporto e
scenderebbero verso Ancona attraverso I'esistente linea.

« Qualsiasi scambio di carri merci pericolose tra convogli
avverrebbe all’'Interporto.




L’Alternativa 1 quali problemi evita?
SICUREZZA del territorio attraversato

* Non attraversa direttamente le zone a rischio
idrogeologico R4;

* Non interferisce indirettamente con le zone a rischio
idrogeologico R4 tramite | sottovia necessari nei punti di
Interferenza tra nuova ferrovia e strada esistente;

* Non interferisce con lI'aeroporto in alcun modo (Piano di
Rischio — sentiero luminoso di avvicinamento) in quanto
collocata dalla parte opposta alla testata pista
strumentale 22, usata dal 90% deli voli per la
completezza della strumentazione che la caratterizza!



Fino a che I'arretramento non sarebbe realizzato, il traffico passeggeri attraverserebbe il
sito industriale API protetto dal tunnel gia valutato positivamente nel 2000 da Ministero
Ambiente, Regione e RFl. Il tunnel dovra essere realizzato a spese dalla societa API - che
sara beneficiata dall’arretramento futuro — la quale in questo modo compartecipera ai costi
dell’arretramento fs in considerazione della corresponsabilita nell’inglobamento della linea
ferroviaria operato nel corso degli anni.

Nella proiezione qui sotto un altro vantaggio del tunnel: la protezione del quartiere Fiumesino

dagli scenari incidentali indicati dal Rapporto di Sicurezza API.

OGGI
FIUMESING FERROWVIA RAFFINERILA
ADRIATICA
BY PASS
BY PASS FIUMESING RAFFINERIA
TUNNEL
==
FIUMESINOG FERROWVIA RAFFINERIA

ADRIATICA



CONCLUSIONE

Per la grettezza dell'utilita pubblica il cosiddetto bypass ferroviario
APl e paragonabile a quelle opere faraoniche che concentrano
troppe risorse in un ambito ristretto.

Un’opera pubblica deve avere una ricaduta positiva capillare, su tutta
la popolazione, decongestionando un’area ad elevato rischio di crisi
ambientale.

Per questo motivo esortiamo il Presidente ed i Consiglieri a non
ridurre la necessita dell’arretramento della linea ferroviaria adriatica
ad uno sterile esercizio calligrafico!

Realizzare il bypass ferroviario API significherebbe cassare per
sempre l'arretramento della linea ferroviaria adriatica poiché I'opera
non sarebbe reinseribile in un qualsiasi progetto di reale
arretramento della linea.

Al contrario, I'Alternativa 1 dello Studio della Provincia di Ancona e
sostenuto anche dalla Provincia di Pesaro costituirebbe l'inizio del
vero arretramento della linea ferroviaria adriatica, a ridosso del
corridoio che fiancheggia 'autostrada A14.

Grazie



